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Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft eine landwirtschaftliche Zugmaschine 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Die meisten in der Landwirtschaft, im W e i n b a u , im Obstbau 
oder in der Forstwirtschaft eingesetzten Zugmaschinen sind 
mit einem Benzin- oder Diesel motor, einem mechanischen 
Sc h a t t ge t r i ebe und einer mechanischen Kupplung ausgerustet. 
Aufterdem besitzen praktisch alle I andw i r t s c h a f t L i c h en 
Zugmaschinen eine sogenannte Wegzapf we L Le , d. h. eine 
Zapfwelle, die fiber Zahnrader mit der Hinterachse verbunden 
ist und sich so unabhangig von der Motordrehzahl in einem 
bestimmten Ubersetzungsverhaltnis synchron zur Hinterachse 
dreht. Diese Wegzapfwelle wird dazu benutzt, urn an der 
Zugmaschine angehangte Anhanger mit Triebachse anzut reiben. 

In der Landwirtschaft, in der Forstwi rtschaft, im Wein- und 
Obstbau und in Baumschu Len gi bt es eine Reihe von Arbeiten, 
die von der Zugmaschine aus verrichtet werden. Hierbei wird 
die Zugmaschine an jeder Pflanze gestoppt, nach der 
Arbeitsverrichtung zur nachsten PfLanze vorgef ahren usw- 
Dadurch werden Getriebe, Kupplung und Fahrer belastet, Ein 
typisches Beispiel hierfiir ist das Schneiden der Baume im 
Obstbau und in Baumschulen. Hierzu werden die Zugmaschinen 
mit einer h 6 h e n ve r s t e 1 1 ba r e n Arbeitsbuhne ausgerustet, auf 
der in e n t s p r e c h ende r Hohe der die Baume schneidende 
Arbeiter steht. Ein Fahrer fahrt die Zugmaschine auf Zuruf 
vorwarts und ruckwarts. Dabei mufl er besonders geschickt und 
konzentriert f ahren, urn den auf der Arbeitsbuhne stehenden 
Arbeiter nicht zu g-efahrden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
landwirtschaftliche Zugmaschine der eingangs genannten Art 
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anzugeben, die von einem ge gebenen f a I Is exponiert stehenden 
Arbei tsmann gezielt langsam oder schnetl, vorwarts Oder 
riickwarts gefahren oder gestoppt werden kann. 

Diese Aufgabe wird gelost von einer ga t t ungsgemaflen 
Landui rtschaf t L ichen Zugmaschine mi t den Merkmalen gemaB 
Kennzeichen des Anspruchs 1. 

Damit ergeben sich die Vorteile, daB das standige 
Kupplungstreten und Schalten voLLig entfallt, d a fl der 
Arbei tsmann selbst F a h r g e s c h w i nd i g k e i t , F a h r t r i c h t un g und 
Haltepunkt bestimmen kann und dad dadurch auch die 
Arbei tssi cherhei t erhoht wird, veil der Arbei tsmann von 
plotzlichen Anderungen der Fahrgeschwindigkeit nicht mehr 
uberrascht wird. Diese Vorteile bleiben g runds a t z I i c h auch 
erhalten, wenn nicht der Arbei tsmann, sondern der Fahrer die 
Steuerung des Hilfsmotors betatigt. 

Falls gemaB einer bevorzugten W e i t e r b i I dung der Erfindung 
eine Hi Ifsvorrichtung zum Lenken der Zugmaschine von der 
gegebenenf a I I s exponierten S t eue r e i nhe i t aus vorgesehen ist, 
kann auf einen Fahrer vollig verzichtet werden, Eine solche 
H i I f s vo r r i c h t ung ist be i s p i e I s we i s e bei Zugf ah r zeugen mit 
hydrostatischer Lenkung ohne groHen Aufwand zu realisie ren- 
in anderen Fallen ist eine mechanische Verlangerung der 
Lenksaule denkbar* 

Gemafl einer ersten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Ene rgi eque I le eine vom Motor angetriebene Hydropumpe, der 
Hilfsmotor ein Hydromotor und die S t eue re i nhe vt eine 
Kombination von A/A-Wege- Vent i I und stufenlos e i ns t e 1 1 ba r em 
Mengen t e i I e r ve n t i I . Hierbei wird die Tatsache ausgenutzt, 
daft praktisch alle I and w i r t s c h a f t I i c h en Zugmaschinen mit 
einer Hydraulikeinheit ausgerustet sind, mit der 
beispielsweise der Kraftheber oder Anbaugerate angetrieben 
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werden, so daB die benotigte Hydropumpe serienmaBig 
vorhanden ist. Zum Nachrusten sind also lediglich noch ein 
Hydromotor und die Vent i I kombi nat i on e r f o r de r I i c h . 

GemaB einer vortei lhaften We i t erbi Ldung ist die 
St euereinhei t uber Schlauche ange s c h I o s s en . Oadurch kann die 
Zugmaschine in alien Positionen der Arbeitsbuhne vom 
Arbeitsmann gesteuert werden. 

GemaB einer alternativen Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 
die Ene rgi eque lie das elektrische Bordnetz, der Hilfsmotor 
ein Elekt romotor, gegebenenf a I Is mit Untersetzungsgetriebe, 
und die Steuerei nhei t eine (Combination von Ein-Aus-Sc halter 
und Spannungs- bzw. S t romregler . Auch diese Variante der 
erf indungsgemaBen Idee zeichnet sich durch einen minimalen 
Zusatzauf wand und durch leichte Na c h r us t ba r ke i t aus- 
Geeignete Schalter und Regler sind hande Isiib I i ch . 

Falls als Ene rgi eque lie eine separate Batterie mit 
ausreichender Kapazitat Verwendung findet, kann der Motor 
der Zugmaschine abgestellt werden. Hierdurch wird die 
Belastung der Umwelt durch Abgase und Larm entscheidend 
reduziert. 

GemaB einer dritten Aus fuh rungs form der Erfindung ist der 
Hilfsmotor ein Ve rbrennungsmot or, gegebenenf a lis mit 
Untersetzungsgetriebe. Der Motor und die bei 

Verbrennungsmotoren immer erforderliche T rennkupp lung lassen 
sich ohne groBen Aufwand uber Bowdenzuge betatigen. Auch bei 
dieser Variante kann der Ant r i ebsmotor der Zugmaschine 
s t i 1 1 ge I eg t werden . 

GemaB einer vo rt e i I haf t en We i t e r b i I dung ist eine 
F liehkraf tkupplung vorgesehen. Dadurch entfallt ein 
besonderer Mechanismus zum Betatigen der Kupplung. 



Schleichgang 



Seite 5 



Schliefllich ist es moglich, das Getriebe aLs 

Automatikgetriebe, insbesondere Riemengetriebe, auszubilden, 
wodurch ein besonders ruckf reies und kraftvolles Anfahren 
mog I i c h ist. 

Anhand der Zeichnung soil die Erfindung in Form eines 
Ausf uhrungsbei spi e Is naher erlautert werden. Man erkennt in 
schemata scher DarstelLung eine landwirtschaftliche 
Zugmaschine 0 mit einer Lenkbaren Vorderachse 12, einem 
Ant ri ebsmot or 2, einem mechanischen S c h a L t ge t r i ebe 3 mit 
mechanischer Kupplung, einem Hinterachsant rieb 4 und einer 
Wegzapfwetle 5. Mit dem Antriebsmotor 2 ist eine 
Hyd r au L i kpumpe 1 gekoppelt, die in der f ah r zeuge i genen 
Hydrau I i kan Lage den notigen Hyd r au I i kd rue k aufbaut. 

Eine solche Ausrustung ist Standard bei praktisch alien 
landwirtschaft lichen Zugmaschinen. 

Von der Hydropumpe 1 fuhren Hydrau I i k le i tungen in Form von 
flexiblen Schlauchen 9 zu einer externen Steuereinheit 10, 
die im vorliegenden Fall aus einem 4/4-Wege-Ventil 7 und 
einem stufenlos e i n s t e I I b a r e n Mengentei lerventi I 8 besteht. 
Vom 4/4-Wege-Ven t i I 7 fuhren weitere Hy d r a u I i k I e i t ungen , 
wieder in Form von Schlauchen 9 , zu einem Hydromotor 6 , der 
als Hilfsmotor auf die Wegzapfwelle 5 aufgesetzt ist, 

Mit Hilfe der beiden Ventile 1, 8 laRt sich der Hilfsmotor 6 
entweder anhalten oder stufenlos vorwarts- und ruckwarts 
drehen. Dabei dreht sich die Wegzapfwelle 5 mit, die uber 
das Getriebe 3 und den Achsantrieb 4 mit den Hinterradern 11 
gekoppelt ist. Auf diese Weise kann die Zugmaschine 0 mit 
Hilfe der beiden Ventile 7, 8 gestoppt Oder stufenlos 
vorwarts und ruckwarts gefahren werden. Weder das Getriebe 3 
noch die Kupplung miissen dabei betatigt werden. 
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Schut zanspruche : 

1. Landwi rtschaft Li che Zugmaschine (0) mit einem Motor (2), 
einem mechanischen Sc h a 1 1 g e t r i e be (3), einem Achsantrieb (4) 
und einer WegzapfwelLe (5), dadurch gekennze i chne t , daR an 
die WegzapfwelLe (5) ein HiLfsmotor angekoppelt ist / der von 
einer auf der Zugmaschine (0) m i t g e f u h r t en Energiequelle 
gespeist und mittels einer S t eue r e i nhe i t (10) bezuglich 
Drehrichtung und DrehzahL gesteuert ist. 

2. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge kennze i chne t , d a B 
die EnergiequeLLe eine vom Motor (2) angetriebene Hydropumpe 
(1), der HiLfsmotor ein Hydromotor (6) und die S t eue r e i n h e i t 
(10) eine Kombination von 4/4-Wege- Vent i L (7) und stufenlos 

e i ns t e L Lba rem Me nge n t e i L e r ven t i L (8) ist. 

3. Zugmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekennzei chne t , daR 
die Steuereinhei t (10) uber SchLauche (9) angeschlossen ist, 

4. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge kennz e i c h ne t , daR 
die EnergiequeLLe das eLektrische Bordnetz, der HiLfsmotor 
ein Elekt romotor, gegebenen f a L L s mit Un t e r s e t zungs ge t r i e be , 
und die Steuere i nhe i t (10) eine Kombination von 

E i n-Aus-Scha Iter und Spannungs- bzw. Stromregler ist. 

5. Zugmaschine nach Anspruch 1 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daR die EnergiequeLLe eine separate Batterie 
ist. 

6. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge kennz e i c h ne t , daR 
der HiLfsmotor ein Verbrennungsmotor, gegebenenf a L Ls mit 
Untersetzungsgetriebe ist. 

7. Zugmaschine nach Anspruch 6, dadurch ge kenn z e i c hne t , daR 
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eine F liehkraftkupplung vorgesehen ist. 

8- Zugmaschine nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzei chnet , daB ein Au t oma t i kge t r i ebe , insbesondere 
R i emenge t r i e be , vorgesehen ist. 

9. Zugmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennze i chne t , daft sie eine H i L f s vo r r i c h t ung zum Lenken der 
Zugmaschine (0) von der S t eue re i nhe i t (10) aus aufweist. 
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